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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Sylt plant die 4. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes
Nr. 55 fur das Gebiet beidseitig der Stralde Siidik, dstlich KIdwenhoog und sudlich
der Bahnstrecke Westerland-Keitum und der Kreisstral’e 117 im Ortsteil Keitum.

Zur 4. Anderung und Erweiterung des Bebauungsplanes Nr. 55 wird eine schall-
technische Untersuchung zum Verkehrslarm vorgelegt. Die Beurteilung der Ge-
rauscheinwirkungen im Geltungsbereich des Plangebietes durch den Stralzen- und
Schienenverkehr erfolgt auf Grundlage der DIN 18005, Teil 1 ,Schallschutz im Stad-
tebau® /1/in Anlehnung an die ,Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des Bun-
des-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BImSchV)*
12/ sowie die derzeit bekannte geltende Rechtsprechung zum Schallimmissions-
schutz.
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2 Arbeitsunterlagen

Die in der Tabelle 1 aufgefuhrten Unterlagen wurden fur die Bearbeitung der vorlie-
genden schalltechnischen Untersuchung zur Verfugung gestellt:

Tabelle 1: Bereitgestellte Unterlagen

bereitgestelit
Art der Unterlagen
von am/Jahr

Zahldaten K 117 aus 2023 Gemeinde Sylt 24.01.2024
Abstimmung Verkehrsprognose Stralle 07.03.2024
F:Iangrundlagen Geodaten und digitales Ge- 07.03.2024
landemodell

Planunterlagen Bebauungsplan 18.03.2024
Entwurf Satzung 14.02.2025
Bahndatenprognose 2030 DB AG 12.02.2024
Abstimmung StralRenoberflache K117 LBV-SH 11.03.2024
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3 Beurteilungsgrundlagen

Es ist eine Festsetzung als besonderes Wohngebiet (WB) geplant. Im Sinne einer
larmoptimierten Planung sollten die in Tabelle 2 dargestellten Orientierungswerte
des Beiblattes 1 der DIN 18005, Teil 1 /1/ eingehalten werden.

Tabelle 2: Orientierungswerte nach DIN 18005 (Auszug)

Orientierungswerte
Nutzung Tag Nacht
(06:00 — 22:00 Uhr) (22:00 - 06:00 Uhr)
Allgemeine Wohngebiete 55 dB(A) 45 dB(A)
Besondere Wohngebiete 60 dB(A) 45 dB(A)
Dorf- und Mischgebiete 60 dB(A) 50 dB(A)
Gewerbegebiete 65 dB(A) 55 dB(A)

Idealerweise ist die Einhaltung der Orientierungswerte des Beiblattes 1 der

DIN 18005 anzustreben. Aus Sicht des Schallschutzes handelt es sich hierbei um
gewulnschte Zielwerte, jedoch nicht um Grenzwerte. Der Belang des Schallschutzes
ist bei der Abwagung als ein wichtiger Planungsgrundsatz neben anderen Belangen
zu verstehen. Dies bedeutet, dass die Orientierungswerte lediglich als Anhalt die-
nen und dass von ihnen sowohl nach oben als auch nach unten abgewichen wer-
den kann.

Nach geltender Rechtsauffassung wurden in der Regel die Grenzwerte der 16. Blm-
SchV als Obergrenze dieses Ermessensspielraums herangezogen. Da die Verord-
nung fur besondere Wohngebiete (WB) keine gesonderten Grenzwerte ausweist,
wurde im Sinne der Betroffenen in Abstimmung mit der auftraggebenden Stelle eine
Beurteilung entlang der Grenzwerte fir allgemeine Wohngebiete (WA) als nachst
schallsensiblere Kategorie der Verordnung vorgenommen. Die Immissionsgrenz-
werte der 16. BImSchV fur die verschiedenen in der Bauleitplanung vorzufindenden
Gebietskategorien gemal’ Baunutzungsverordnung /3/ sind der Tabelle 3 zu ent-
nehmen.
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Tabelle 3: Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV

Grenzwerte der
16. BImSchV
Nutzung
Tag Nacht
(06:00 — 22:00 Uhr) (22:00 — 06:00 Uhr)
Reine und allgemeine Wohngebiete 59 dB(A) 49 dB(A)
Besondere Wohngebiete keine Grenzwerte festgesetzt
Dorf- und Mischgebiete 64 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 69 dB(A) 59 dB(A)

Der Planaufsteller verfugt deshalb Uber einen Ermessensspielraum hinsichtlich der
Schwelle des Einsetzens einer unzumutbaren Beeintrachtigung durch Larm. Ober-
halb der Grenze von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts ist diese Schwelle nach
geltender Rechtsauffassung erreicht’.

Nach derzeitigem Wissensstand kann zudem davon ausgegangen werden, dass
Larmbelastungen durch Stralenverkehr oberhalb von 60 bis 65 dB(A) (Mittelungs-
pegel, tags) mit hoher Wahrscheinlichkeit eine Risikoerhdhung fur Herz-Kreislauf-
Erkrankungen bewirken.

Aus den Berechnungsergebnissen sind Aussagen zu den schalltechnischen Bedin-
gungen der Aulienwohnbereiche ableiten. Es kann nach gutachterlicher Auffassung
auf den Orientierungswert fur allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) abgestellt wer-
den, da bei diesem Pegel noch eine gute Aufenthaltsqualitat gegeben ist.

4 Berechnungsgrundlagen

Die Berechnungen der Beurteilungspegel flr den StralRenverkehrslarm erfolgten
nach der 16. BImSchV bzw. nach den
,Richtlinien fir den Larmschutz an Strallen - RLS-19% /4/.

Die fur die relevanten Strallen mafRgeblichen zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten
und Strallenoberflachen wurden entsprechend dieser Grundlagen beurteilt und bei
den Berechnungen berucksichtigt.

Der Schienenverkehr wurde gemaf der Anlage 2 der 16. BImSchV ,Berechnung des
Beurteilungspegels fur Schienenwege* (Schall 03) /5/ berechnet. Die Berechnungen

' vgl. z.B. BVerwG, Urteil vom 23.02.2005 — 4 A 5.04; BVerwG, Urteil vom 13.05.2009 - 9 A 72.079
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berticksichtigen hierbei die Reflexionen bis zur dritten Ordnung, d. h. bei der Ausbrei-
tungsrechnung wurden bis zu drei Reflexionen an Gebauden und anderen Hindernis-
sen berucksichtigt.

Alle Berechnungen wurden mit dem Programm Soundplan in der Version 2023,
durchgefuhrt. Die Einstellung des Absorptionsverlusts von Gebaudefassaden wurde
mit 0,5 dB fur Verkehrslarm richtlinienkonform bericksichtigt.

Die Rasterlarmkarten wurden in einer beurteilungsrelevanten, reprasentativen Ge-
schosslage in Anlehnung an die RLS-19 in einer Hohe von 4 m uber NHN, in der
Hohe des 1.0G berechnet.

5 Eingangsdaten

5.1 StraBenverkehr

Im Berechnungsmodell wurden gemall Angaben des Vorhabentragers die Strallen-
verkehrsdaten der K117 fur das Jahr 2035 mit 2 % Wachstum p.a. zur Basis von
2023 hochgerechnet. Die Aufteilung der Schwerverkehrsanteile auf die Gruppen der
leichten und schweren Lkw nach RLS-19 erfolgte gemal} der Standardvorgaben.
Die Hochstgeschwindigkeit betragt 70 km/h. Als StralRenoberflache wurde AB AC

11 berucksichtigt. Fir die StralRe Siidik waren 2.000 Kfz/24 h anzusetzen. Die Ein-
stufung der Lkw-Anteile erfolgte nach Tabelle 2, der RLS-19. Als Strallenoberflache
wurde der Referenzbelag bertcksichtigt. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit be-
tragt 30 km/h. Die einzelnen emissionsrelevanten Parameter der Verkehrslarmquel-
len sind in Anlage 4 aufgeflhrt.

5.2 Schienenverkehr

Es liegt die aktuelle Prognose der DB AG fur das Jahr 2030 aus der Kalenderwoche
47/2023 vor, die den geplanten ,Deutschlandtakt* berlicksichtigt. Es ist mit 126 Zi-
gen tags und 16 Zugen nachts zu rechnen (siehe Anlage 5). An der Strecke bei
Keitum befindet sich die Gleisanlage gegentber dem Untersuchungsgebiet teil-
weise in schalltechnisch ungulnstiger, erhdhter Lage. Die Streckenhéchstgeschwin-
digkeit bei Keitum betragt 100 km/h.

6 Berechnungsergebnisse Verkehr

Die Beurteilungspegel sind anhand von Schallimmissionsplanen in Anlage 2a als
Rasterlarmkarte fur den Tag und in Anlage 2b fur die Nacht dargestellt.
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Hellgrine bzw. dunkelgriine Farben zeigen das Einhalten der Orientierungswerte
nach DIN 18005 bzw. der Grenzwerte der 16. BImSchV fur allgemeine Wohnge-
biete auf. Gelbe und rote Farben weisen auf eine zunehmende Uberschreitung der
Werte hin.

Die Farbe Lila kennzeichnet eine Uberschreitung der Gesundheitsgefahrdungs-
schwelle von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts. Jenseits dieser Werte darf nach
hdochstrichterlichen Urteilen Wohnen nicht planrechtlich festgesetzt werden. Als Fa-
zit zeigt sich, dass der Verkehrslarm diese Schwelle im baulich nutzbaren Teil des
Plangebiets unterschreitet, allerdings die Grenz-, Ziel- und Orientierungswerte fir
Wohngebiete Uberschreitet.

Eine erganzende Einzelpunktberechnung bei freier Schallausbreitung im Gebiet hat
hierzu ergeben, dass der kritische Wert von 70/60 dB(A) tags/nachts auch an den
schalltechnisch ungunstig gelegenen Baugrenzen deutlich unterschritten wird. Die
Ergebnisse sind als ,Fahnchen® in Anlage 2b dargestellt.

Der Grenzwert der 16. BImSchV fur Mischgebiete (MI) wird hier, ebenso wie am Be-
stand sudlich des Siidik knapp eingehalten, die Orientierungswerte der DIN 18005
fur Wohngebiete im Nachtzeitraum von 45 dB(A) werden deutlich Uberschritten, der
Tagzeitraum ist schalltechnisch unkritisch. Somit befinden sich die strallenzuge-
wandten Fassaden im larmkritischen Bereich.

Da der Grenzwert der 16. BImSchV fur Mischgebiete (M), in denen Wohnen allge-
mein zulassig ist, nachts noch knapp eingehalten wird, kdnnte argumentiert werden,
dass, entsprechender planerischer Schallschutz vorausgesetzt, keine grundsatzli-
chen schallschutzfachlichen Bedenken gegenuber der Planung eines Wohngebiets
formuliert werden mussen.

Weil es sich vorliegend nicht um eine Neuplanung, sondern um die stadtebauliche
Ordnung eines bestehenden Quartiers handelt, kann aus gutachterlicher Sicht ab-
gewogen werden, trotz des starken Verkehrslarms entlang der Siidik ein Wohnge-
biet auszuweisen, wenn der Konfliktlage planerisch begegnet wird.

Auf diese schalltechnische Konfliktlage sollte der Bebauungsplan mit Schallschutz-
maflnahmen reagieren.

6.1 SchallschutzmaBnahmen gegen Verkehrslarm

Der Orientierungswert der DIN 18005 von 55/45 dB(A) tags/nachts wird in den Bau-
grenzen an den Bestandswohnhausern Uberschritten. Daher werden Schallschutz-
maflnahmen empfohlen. Gemal} der notwendigen Abwagungssystematik sind zu-
nachst Mallhahmen an den Schallquellen zu diskutieren. Die K117 kdnnte durch

LARMKONTOR GmbH LK 2024.028.1 Seite 9 von 16



LARMKONTOR

GmbH

m Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 55 in
U Keitum/Sylt

eine reduzierte zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zwar leiser werden,
die im relevanten Nachtzeitraum dominante Schallquelle stellt jedoch der Schienen-
larm dar.

Einen theoretisch besonders wirksamen Schallschutz konnte die Errichtung einer
durchgehenden Abschirmung entlang der Bahnstrecke darstellen. Da sich die
Bahnstrecke auRerhalb des Geltungsbereichs der 4. Anderung des Bebauungspla-
nes Nr. 55 befindet, kdnnen entsprechende Malinahmen nicht im Bebauungsplan
festgesetzt werden. Da sich auch die Stralle K117 auRerhalb des Geltungsbereichs
der 4. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 55 befindet, kdnnten entsprechende
Malnahmen im Bebauungsplan auch fir diese Stralde nicht festgesetzt werden.

Die Schallschutzplanung kann somit nur auf Maldnhahmen abheben, die im Zuge der
Satzung zum Bebauungsplan verbindlich gemacht werden kdnnen.

Der anstehende Larmkonflikt ist im Bauleitplanverfahren zu 16sen, indem ein geeig-
netes Schallschutzkonzept erarbeitet wird. Die Belange des Larmschutzes sind im
Folgenden nach Prioritat dargestellt:

1. Abstandsgebot § 50 BImSchG

2. Zuordnung geeigneter Nutzungen nach BauNVO

3. Aktiver Larmschutz, Schalloptimierte Grundrissgestaltung

4. Passiver Larmschutz: Schallddmmung der Fassaden/Fenster

Zu 1 und 2: Das Abstandgebot sowie die Zuordnung geeigneter Nutzungen nach
BauNVO stehen dem Planungsziel nicht entgegen. Die Nutzungsart (Wohnen) ist
durch den vorherrschenden Bestand vorgegeben. Ein zuklinftiges Heranriicken von
Wohnhausern insbesondere an die Schiene wird kritisch gesehen. Als Schallschutz-

maRlnahme ist geplant, die Baugrenzen durchgehend in der Flucht der Bestandsge-
bdude als erforderlicher Mindestabstand von der K 117 und der Schiene bzw. vom
Siidik festzusetzen.

Zu. 3: Wegen der erforderlichen ErschlieRung der Grundstucke sind aktive Malinah-
men in Form von durchgehenden Schallschutzwanden am Siidik in dieser Situation
nur mit erheblichem Aufwand und unter deutlicher Einschrankung der Erschlieung
des Plangebiets umzusetzen. Aktiver Schallschutz scheidet aus planerischen Grin-
den vermutlich aus, da die ErschlieRung der Grundsticke von der Strale Siidik aus
erfolgt und eine durchgehende Schallschutzeinrichtung somit nicht umsetzbar ist.

Auch die Selbstabschirmung durch Gebaude ist planerisch nicht vollstandig umsetz-
bar. Die Festsetzung einer Grundrissorientierung aller Schlaf- und Kinderzimmern
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zur larmabgewandten Seite <= 50 dB(A) nachts ist aufgrund der offenen Bauweise
mit Einzelhdusern voraussichtlich nicht machbar, da nicht alle Schlafraume nach
Norden ausgerichtet werden konnen.

Zu 4: Im Plangebiet werden Festsetzungen zum passiven Schallschutz notwendig.
Dadurch kann der erforderliche Gerauschimmissionsschutz im Innenraum gewahr-
leistet werden.

Die von der DIN 18005 geforderten 45 dB(A) fur storungsfreien Schlaf werden fla-
chendeckend uUberschritten. Fur betroffene Schlafraume sollten somit zusatzlich zur
ausreichenden Luftschalldammung der AuRenbauteile mit Schallschutzfenstern er-
ganzend geeignete schallgedammte Luftungseinrichtungen vorgesehen werden.
Unter dem Begriff ,Schlafraume® fallen damit auch Kinderzimmer und Ein-Zimmer-
Wohnungen.

Der passive Schallschutz (bauliche MaRnhahmen an Aulientliren, Fenstern, Aulden-
wanden und Dachern der Gebaude) wird in der Regel im Baugenehmigungsverfah-
ren nachgewiesen und somit werden die gesunden Wohnverhaltnisse im Inneren
fur Neu- und Ersatzbauten sichergestellt.

6.2 Umgang mit Verkehrslarm auf den AuBenbereichen

Zum Schutz der AuRenwohnbereiche (Balkone/Terrassen) kann nach derzeitigem
Wissensstand davon ausgegangen werden, dass Larmbelastungen durch Stra3en-
verkehr oberhalb von 60 bis 65 dB(A) (Mittelungspegel, tags) mit hoher Wahr-
scheinlichkeit eine Risikoerhdohung fur Herz-Kreislauf-Erkrankungen bewirken. Der
Wert von 65 dB(A) wird vorliegend ab einer Entfernung oberhalb von 30-50 m von
der StralBenmittelachse oder der Schiene unterschritten. Das Umfeld von Gebauden
innerhalb des Plangeltungsbereichs ist hiervon nicht betroffen (vgl. rote Farbe in
Anlage 2a).

Bereits bei der Uberschreitung des Orientierungswertes von 55 bis 60 dB(A) ist al-
lerdings die Aufenthaltsqualitat auf Auldenbereichen an der Stralde Siidik beein-
trachtigt (vgl. gelbe Farbe in Anlage 2a). Es sollte daher Gber planerischen Schall-
schutz nachgedacht werden.

Der Orientierungswert von 55 dB(A) tags, der fur einen stérungsfreien Aufenthalt
auf Aullenwohnbereichen herangezogen wird, wird an der StralRe Siidik Uberschrit-
ten. In den ,Schallschatten® auf der Stidseite der Gebaude wird der Wert von 55
dB(A) vielfach jedoch erreicht. Somit ware die Ausrichtung von Auf3enwohnberei-
chen (Terrassen/Balkone) Richtung Norden schalltechnisch unglnstig. Unge-
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schitzte AuRenbereiche sollten nur an den larmabgewandten Gebaudeseiten lie-
gen. Als larmabgewandt kann eine Gebaudeseite gelten, vor der 55 bis 60 dB(A)
eingehalten werden. Da alle Baufelder am Siidik an der fur Aulenwohnbereiche
vorzugsweise heranzuziehenden Sudfassade Uber entsprechend schalltechnisch
qualifizierte Flachen verflugen (siehe grine Einfarbungen in Anlage 2a), kénnte auf
eine planerische Festsetzung verzichtet werden. Selbst wenn vereinzelt Aulenbe-
reiche auf nordorientierten Flachen errichtet wirden, ware dort zwar mit einer nur
mafdigen Aufenthaltsqualitat, nicht aber mit relevanten Gesundheitsgefahrdungen
zu rechnen, die eine planerische Vorsorge zwingend erforderten.

7 Ermittlung des maRgeblichen AuRenlarmpegels nach
DIN 4109

Zum Schutz gegen AulRenlarm werden in der DIN 4109-1:2018-01 ,Schallschutz im
Hochbau — Teil 1: Mindestanforderungen“ Anforderungen an die Luftschalldam-
mung von Aulenbauteilen festgesetzt. Die DIN 4109 ist als technische Anforderung
hinsichtlich Planung, Bemessung und Ausflhrung an bestimmte bauliche Anlagen
und ihre Teile gem. § 83a Abs. 2 LBO bauaufsichtlich eingefiihrt?. Zur Bestimmung
der Anforderungen des gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-Malies R’w,ges der
AulRenbauteile von schutzbedurftigen Raumen ist die Ermittlung des malfigeblichen
AuBenlarmpegels nach DIN 4109-2:2018-01 /6/ erforderlich.

Die mal3geblichen AuRenlarmpegel nach DIN 4109, Teil 1, Abschnitt 7.2 ergeben
sich gemal Teil 2, Abschnitt 4.4.5

o flir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel mit einem Zuschlag von
3dB

o fUr die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel mit einem Zuschlag
von 3 dB plus einem Zuschlag zur Berlcksichtigung der erhéhten nachtli-
chen Stoérwirkung; dies gilt fur Raume, die Uberwiegend zum Schlafen ge-
nutzt werden.

Der Zuschlag zur Bericksichtigung der erhéhten nachtlichen Stérwirkung zum be-
sonderen Schutz des Nachtschlafs wird aus den nachtlichen Beurteilungspegeln mit
einem Zuschlag von 10 dB gebildet, sofern die Pegeldifferenz zwischen Tag- und
Nachtpegel unter 10 dB betragt. Flr die Berlcksichtigung des Gewerbelarms wurde
gemal DIN 4109 der Richtwert der , Technischen Anleitung zum Schutz gegen

2 Verwaltungsvorschrift Technische Baubestimmungen fiir das Land Schleswig-Holstein (VV TB SH
Ausgabe Mai 2022), https://www.gesetze-rechtsprechung.sh.juris.de/bssh/document/VVSH-
VVSH000008735
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Larm (TA Larm)“ /7/far allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags und 40 dB(A)
nachts herangezogen.

Der Gesamtpegel wird in energetischer Addition gemaf’ DIN 4109 Teil 2 gebildet. In
Anlage 3a und Anlage 3b sind die maldgeblichen AuRenlarmpegel flr schutzwur-
dige Aufenthaltsraume bzw. Schlafrdume dargestellt. Der Nachweis der Luftschall-
dammung von AulRenbauteilen ist gem. VV TB SH erforderlich, da der ,mal3gebli-
che AulRenlarmpegel® an den Baugrenzen teilweise 66 dB(A) erreicht.

8 Zusammenfassung und Fazit

Fazit: Gegenliber der vorgelegten Planung in Keitum bestehen unter den getroffe-

nen Annahmen und der Berlicksichtigung von SchallschutzmalRnahmen keine
grundséatzlichen schalltechnischen Bedenken.

Fir die 4. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 55 wurde eine schalltechnische Un-
tersuchung der Auswirkungen des Verkehrslarms (StraRe/Schiene) auf das Plange-
biet durchgefuhrt.

StralRen-/Schienenverkehrslarm

Die Einwirkungen des Verkehrslarms auf die bestehende Wohnbebauung sind kri-
tisch. Der nachtliche Bahnlarm ist die Hauptstorschallquelle. Es zeigt sich, dass der
Verkehrslarm die Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung zwar unterschreitet, die
Grenz- und Orientierungswerte fur Wohngebiete vor allem im Nachtzeitraum aber
Uberschreitet. Die Anlage von Schallschutzeinrichtungen wie Wanden oder Wallen
ist nicht umsetzbar. Die zuklnftige Bebauung sollte deshalb nicht weiter an die
Bahnlinie bzw. die Stral’en heranrtcken.

Als Schallschutzmalinahme ist vorgesehen, die Baugrenzen durchgehend in der
Flucht der bestehenden Wohngebaude als erforderlicher Mindestabstand von den
Verkehrslinien festzusetzen. Hierdurch wird gesichert, dass alle Fassaden <=

54 dB(A) nachts aufweisen. Da die Bestandsgebaude bereits ausreichende Fassa-
den fur Schlafrdume aufweisen, an denen mit 54 dB(A) der nachtliche Grenzwert
der 16. BImSchV fur Mischgebiete als obere Abwagungsschwelle eingehalten wird,
konnte auf die Prufung baulicher Sanierungsmal3nahmen zur Sicherung gesunder
Lebensverhaltnisse im Inneren der Bestandsgebaude im Rahmen der Bebauungs-
planung verzichtet werden. Der Orientierungswert von 55 dB(A) tags, der fur einen
stérungsfreien Aufenthalt auf Aulenwohnbereichen herangezogen wird, wird in den
Schallschatten der Gebaude auf den Grundsticken an der Stral3e Siidik vielfach
eingehalten. Die Abwagungsgrenze von 60 dB(A) kann durchgangig unterschritten
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werden. Da die Baufelder am Siidik Uber entsprechend schalltechnisch abge-
schirmte Flachen in der fur Aul3enbereiche geeigneten Sudlage verfigen, kdnnte
auf eine planerische Festsetzung verzichtet werden.

Zusammengefasst ist die notwendige Luftschallddammung der AuRenbauteile und
Einrichtung schallgedammter Luftungsanlagen fur Schlafraume zu beachten, um
gesunde Wohnverhaltnisse im Inneren der Gebaude sicherzustellen.

9 Festsetzungsvorschlage

Zur Gewahrleistung gesunder Wohnverhaltnisse im Bebauungsplan sind folgende
textliche Festsetzungen zum Schallschutz zu empfehlen:

1. Die Luftschallddmmung von Aul3enbauteilen ist nach Gleichung 6 der DIN
4109-1: 2018-01 zu bestimmen.

2.  Zur Umsetzung von Satz 1 sind im Siidik (Hs.-Nr. 3, 4, 5, 7, 9, 11, 11a, 13, 13a,
13b und 15) die mal3geblichen AuRenldrmpegel geméls DIN 4109-1: 2018-01
und DIN 4109-2: 2018-01 von 66 dB(A) fiir die Rdume, die lberwiegend zum
Schlafen genutzt werden kénnen und von 64 dB(A) fiir die librigen schutzbe-
dlrftigen Aufenthaltsrdume festgesetzt.

3. Flir Siidik Nr. 6 sind 63 dB(A) fiir die Rdume, die liberwiegend zum Schlafen
genutzt werden kénnen und von 61 dB(A) fiir die lbrigen schutzbedlirftigen Auf-
enthaltsrdume festgesetzt.

4. Gemadl3 Abschnitt 4.4.5 der DIN 4109-2: 2018-01 darf an den vom Siidik abge-
wandten Gebdudeseiten der malRgebliche Aul3enldrmpegel ohne besonderen
Nachweis um 5 dB gemindert werden
Fir die Geb&ude Siidik Nr. 4 und Nr. 6 gilt Satz 4 dieser Festsetzung nicht

6. Im Wohngebiet sind zum Schutz der Nachtruhe fiir Schlafzimmer schallge-
démmte Liiftungen vorzusehen, falls der notwendige hygienische Luftwechsel
nicht auf andere, nach den allgemein anerkannten Regeln der Technik, geeig-
neten Weise sichergestellt werden kann.

7. Von den Festsetzungen (1) bis (6) kann abgewichen werden, wenn im Rahmen
eines Einzelnachweises ermittelt wird, dass aus der tats&chlichen L&rmbelas-
tung geringere Anforderungen an den Schallschutz resultieren.

Hamburg, 25. Februar 2025

i.V. Jirgen Clausen i.V. Felix Neumann
LARMKONTOR GmbH LARMKONTOR GmbH
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Anlage 4

Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 55 in Keitum/ Sylt

Emissionsdaten StralRenverkehr

LARMKONTOR
GmbH

e

Fahrzeug- Verkehrszahlen Geschwindigkeit Knotenpunkt |Mehrfach{ Steigung Emissionspegel
Stationierung DTV typ M(T) M(N) p(T) p(N) v(T) v(N) StralRenoberflache Typ | Abstand | reflektion | Min / Max | Lw'(T) Lw'(N)
km Kfz/24h Kfz/h Kfz/h % % km/h km/h m dB(A) % dB(A) dB(A)
K117 Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 8883 Pkw 503,6 87,1 98,6 98,0 70 70 | Asphaltbetone <= AC11 - - -0,4 81,8 74,3
Lkw1 2,6 0,8 0,5 0,9 70 70
Lkw2 4,6 1,0 0,9 1,1 70 70
Krad - - - - 70 70
Siidik Verkehrsrichtung: Beide Richtungen
0+000 2000 Pkw 107,0 18,6 93,0 93,0 30 30 | Nicht geriffelter Gussasphalt - - -0,8 72,4 64,8
Lkw1 3,5 0,6 3,0 3,0 30 30
Lkw2 4,6 0,8 4,0 4,0 30 30
Krad - - - - 30 30
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Anlage 5 Schalltechnische Untersuchung zur 4. Anderung des Bebauungsplanes Nr. 55 in Keitum/ Syt
Emissionsdaten Schienenverkehr e
1210 Gleis: Richtung: Abschnitt: 1 Km: 0+000
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0m 4m 5m
1 1210-P : Grundlast | 8-A4*1 | 10-Z5*10 2,0 2,0 100 203 - 69,7 51,3 - 72,8 54,3 -
2 1210-P : D/AZ-V | 8-A4*2 | 10-28*23 | 6-A8*1 56,0 6,0 200 514 - 87,9 68,9 - 81,2 62,2 -
3 1210-P : IC-V | 8-Ad4*1 | 9-Z25*12 8,0 - 140 331 - 76,2 58,4 - - - -
4 1210-P : RB/RE-V | 8-A4*1 | 9-75*6 60,0 8.0 140 173 - 829 66.6 - 771 60,9 -
- Gesamt 1260 160 - - - 89.3 71.2 - 83.0 65.0 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit geréusch geréusch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
0+000 Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
1210 Gleis: Richtung: Abschnitt: 2 Km: 1+219
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m 0Om 4m 5m 0m 4m 5m
1 1210-P : Grundlast | 8-A4*1 | 10-Z25*10 2,0 2,0 100 203 - 74,7 51,3 - 77,8 54,3 -
2 1210-P : D/AZ-V | 8-A4*2 | 10-28*23 | 6-A8*1 56,0 6,0 200 514 - 92,9 68,9 - 86,2 62,2 -
3 1210-P : IC-V | 8-A4*1 | 9-Z25*12 8,0 - 140 331 - 81,3 58,4 - - - -
4 1210-P : RB/RE-V | 8-A4*1| 9-75*6 60,0 8.0 140 173 - 87,8 66,6 - 82,1 60,9 -
- Gesamt 126.0 16.0 - - - 94.3 712 - 88.0 65.0 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit geréusch geréusch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+219 Bahniibergang - 100,0 - - - - - -
1210 Gleis: Richtung: Abschnitt: 3 Km: 1+234
Zugart Anzahl Ziige Geschwin- Lange Emissionspegel L'w [dB(A)]
Name Tag Nacht digkeit je Zug Max Tag Nacht
km/h m om 4m 5m Om 4m 5m
1 1210-P : Grundlast | 8-A4*1 | 10-Z25*10 2,0 2,0 100 203 - 69,7 51,3 - 72,8 54,3 -
2 1210-P : D/AZ-V | 8-A4*2 | 10-28*23 | 6-A8*1 56,0 6,0 200 514 - 87,9 68,9 - 81,2 62,2 -
3 1210-P : IC-V | 8-A4*1 | 9-Z25*12 8,0 - 140 331 - 76,2 58,4 - - - -
4 1210-P : RB/RE-V | 8-A4*1| 9-75*6 60,0 8.0 140 173 - 829 66,6 - 771 60,9 -
- Gesamt 126.0 16.0 - - - 89.3 71,2 - 83.0 65.0 -
Schienen- Fahrflachen- Strecken- Kurvenfahr- Gleisbrems- Vorkehrungen g. Sonstige Briicke
kilometer Fahrbahnart zustand geschwindigkeit gerausch gerausch KL Quietschgerausche Gerausche KBr KLM
km cl c2 km/h dB dB dB dB dB dB
1+234 Standardfahrbahn - 100,0 - - - - - -
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